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Fuente: Libro "Ciclismo para ciudades sostenibles" (2022)
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Con apenas una línea de metro en operación 
completa y un corredor de buses de alta capacidad, 
la capital peruana se queda rezagada en desarrollo 

de estrategias para tener un eficiente
transporte público.

El lento avance limeño 
frente a otras capitales

500 km.

Rezagados ● Solo cinco estaciones de la Línea 2, que además siguen en marcha blanca, constituyen el 
único avance en transporte desde el 2014. Lima se ubica en el puesto 62 del Índice de Movilidad 2023.

Lima lleva una década sin un 
nuevo sistema de transporte

La puesta en funcionamiento 
del tren más rápido de Suda-
mérica en Santiago de Chile 
ha sido la noticia de la sema-
na del sector transporte en la 
región. El mes anterior fue la 
inauguración del metro de 
Quito, que con 22 km reco-
rre la capital ecuatoriana de 
sur a norte. Aunque en Lima 
se acaba de iniciar la marcha 
blanca de apenas cinco kiló-
metros de la línea 2, cuya fe-
cha de entrega total es todavía 
incierta, la capital peruana no 
ha implementado un cambio 
signifi cativo en el transporte 
público desde el 2014, cuan-
do aparecieron los corredores 
complementarios.

Lima Metropolitana solo 
cuenta con tres sistemas or-
ganizados que compiten con 
el transporte tradicional de 
385 empresas de buses y coas-
ters y el informal de aproxima-
damente 200 mil colectivos: 
el Metropolitano, los tres co-
rredores complementarios 
(dos dejaron de funcionar en 
el 2020 y el 2023) y la línea 
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1, todos inaugurados la dé-
cada pasada. Si bien los tres 
han ampliado recorridos, fl o-
ta y rutas, en este tiempo no 
ha aparecido uno nuevo y los 
existentes no llegan al 10% de 
cobertura.

La falta de un sistema efi-
ciente se hace evidente en la 
comparación de Lima frente 
a América Latina. Seis ciuda-
des de la región superan a la 
capital peruana en el Índice de 
Movilidad Urbana 2023, rea-
lizado por la Universidad de 
California en Berkeley y Oli-
ver Wyman Forum. Aunque 
ninguna llega a los 40 prime-
ros lugares, Santiago de Chi-
le (puesto 43), Buenos Aires 
(44), Sao Paulo (46), Ciudad 
de México (50), Río de Janei-
ro (52), Bogotá (57) y Quito 
(61) están por encima de Li-
ma, que se ubica en el puesto 
62 [Helsinki, Finlandia, es el 
puesto 1].

   Para Luis Quispe Candia, 
director de Luz Ámbar, el gran 
problema de la ciudad es la fal-
ta de decisión política para eli-

minar el sistema de empresas 
afi liadoras o ‘cascarón’, imple-
mentado en los años 90 con 
Alberto Fujimori, donde ape-
nas el 10% es dueña de buses. 
“A estas empresas no les inte-
resa participar en la integra-
ción porque les sale más fácil 
y rentable cobrar cada día el 
alquiler de las rutas”, explica.

Así, las iniciativas del Me-
tropolitano y corredores re-
sultan insufi cientes mientras 
no se integren los buses y no se 
impulsen más líneas de metro.

—Mirada regional—
El Índice de Movilidad Urbana 
2023, publicado en diciembre 
pasado, que evalúa el impac-
to social, la infraestructura, 
efi ciencia e innovación en los 
servicios de movilidad, desta-
ca que Bogotá se prepara para 
tener “la flota de autobuses 
eléctricos más grande de cual-
quier ciudad del mundo, apar-
te de China”, que Río ha “am-
pliado el alcance del transpor-
te público para que sea más 
accesible para residentes de 

bajos ingresos” y que Santiago 
promueve el “uso compartido 
del espacio público y fomenta 
la circulación de peatones y 
uso de bicicletas”. En el caso 
de Lima, por el contrario, re-
comienda implementar ca-
rriles exclusivos para buses y 
desarrollar más apuestas de 
transporte masivo como BRT 
(buses de tránsito rápido) y 
líneas de metro.

Para tener una idea de có-
mo evoluciona el transporte 
público en la región, Santiago 
de Chile, la mejor posiciona-
da del ránking, apuesta por 
un sistema de metros y buses 
integrados. Su primer metro 
data de 1975. Además, en el 
2007 implementó el sistema 
de transporte público deno-
minado Transantiago (desde 
el 2019 cambió a Red Movi-
lidad), que migró de un ser-
vicio conformado por múl-
tiples empresas privadas a 
uno de siete empresas conce-
sionarias. “Antes, el servicio 
de buses era como en Lima y 
ciudades de Latinoamérica, 

de empresas privadas donde 
muchas veces se trataba de 
microempresarios dueños de 
buses que ellos mismos ma-
nejaban”, explica el ingeniero 
especializado en transporte 
Louis de Grange, decano de 
la Facultad de Ingeniería de la 
Universidad Diego Portales 
de Chile.

Aunque la apuesta de 
Transantiago era integrar 
todo el sistema de buses, los 
primeros años fueron caóti-
cos en operatividad y se evi-
denciaron problemas por 
los altos subsidios. “Ha teni-
do un subsidio operacional 
anual de entre 700 y 1.000 
millones de dólares. Además 
la evasión de pasaje es cerca 
del 40%”, añade. Por ello, sos-
tiene que la mejor alternativa 
para el transporte público si-
gue siendo la implementa-
ción de metros. La capital chi-
lena cuenta con seis líneas y 
hay proyectos de añadir otras 
tres hasta el 2030. Actual-
mente, la cobertura de uso es 
55% metros y 45% buses. 

EN CIFRAS

Un 2,7%, 2,2% 
y 1,8% de la 
población 
de Lima y 
Callao usan el 
Metropolitano, 
metro y 
corredores, 
respectiva-
mente  para ir a 
trabajar, según 
Lima Cómo 
Vamos.

El nivel de 
satisfacción 
del usuario 
de transporte 
solo es alto en 
el caso del la 
línea 1 ( 71%), 
solo igualado 
por el taxi por 
aplicativo 
( 71,3%)


